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* e Goodyear AWT Rib’

Le pneu spécialement concu pour
la voiture européenne et pour nos
routes !

* AWT Rib est disponible également
avec entoilage Nylon, pour seulement
10% de plus qu'un pneu a entoilage
ordinaire. |
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GOODFYEAR

Roulez en confiance...roulez Goodyear!




ORGANISATEUR

MM. René BAKEN, Président de la Commission Sportive du R.A.C.B.
Jules MONNOYER, Vice-Président de la Commission Sportive du
R.A.C.B.

Victor BOIN,

Marec GOOR,

Christian Nicolai de GORHEZ,

Comte Ch.H. '/OULTREMONT.

Max ROBERTI de WINGHE.

Pierre STASSE,

Camille VERHAEGEN,

Philippe van de WERVE de SCHILDE.,

Hubert de HARLEZ, Secrétaire de la Commission Sportive du R.A.C.B.

DIRECTION-DE FA COUIRSE

MM. René BAKEN, Directeur de course,
J. MONNOYER, Directeur de course adjoint.

COMMISSAIRES SPORTIFS

MM. M. HERION, MM. P. de KERCKHOVE,
J. DE BROUX, C. NICOLAL
R. BIEMAIR, M. ROBERTI.
COMMISSION TECHNIQUE
MM. Eddy NEVEN, Président, Jacky CROISAERDT, Secrétaire

Speaker : M. Jean LEROY
Commission de chronométrage : M. Roger DASSY, Président

Programme eéedite par

'Agence de Publicité

PIERRE VAN DE PERRE

98, AVENUE MARIE-HENRIETTE - DILBEEK-Bruxelles
Télephone : 22.05.94
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Importateurs - Distributeurs

BELGIAN MOTOR COMPANY S. A. 39, Cantersteen - Shell Building - Bruxelles 1. Tél. 11.22.00




[.a voiture de Grand Prix

Toutes les voitures de grand prix, aujourd’hui,
ont le moteur a l'arriere, ou plus exactement der-
riere le conducteur (car le moteur se trouve tou-

jours en avant des roues).

-

Comment en est-on arrive a cette revolution ?

En fait. cette révolution n’en est pas une, a pro-
9 ?
prement parler, car il g’agit d'un retour aux

origines.

-

Toutes les premieres automobiles, a vapeur ou a
petrole, avaient le moteur a l'arriéere parce que
c’était la disposition la plus commode, du point de
‘vue mecanique.

Et si Amédée Bollée Peére, en 1878, avec sa
« Mancelle », et Emile Levassor, en 1891 a partir
de sa troisieme voiture, ont placé le moteur a
I'avant ce ne fut que pour faciliter I'accés aux pla-

ces de leurs véhicules.

On a vu quAmédée Bollée Pére ne connut au-
cun imitateur pendant treize ans. A son tour, Le-
vassor resta pendant cinq ans entiers le seul pra-
tiquant du moteur a l'avant.

Un phénomeéne particulier intervint alors pour
guider l'évolution de I'automobile : la Panhard-
Levassor a moteur vertical disposé a I’avant ayant
exercé une domination totale sur les compétitions
du XIX*® siécle, 'opinion simpliste s’établit que
cette supériorité provenait du moteur avant en
position verticale. Tous les constructeurs s’y ral-

lierent avec ensemble et a partir de 1900, on ne
connut plus guere de voiture d’un autre modéle.

Or cette disposition devait trouver sa raison
d’étre dans l'augmentation des puissances. Car, a
une epoque ou l'on n’avait ni le souci de la com-

semble avoir trouvé

sa forme définitive

pacité, ni les moyens de la réaliser, cette augmen-
tation signiiiait I’élaboration de moteurs toujours
plus encombrants qui ne pouvaient étre disposés
qu'a P'avant. Ainsi s’établit une tradition toujours
plus enracinée a mesure que s’accumulait, pour les
constructeurs, un capital d’expérience pratique de

cette formule particuliére.

Il n’est pas besoin de rappeler qu’a I’heure ac-
tuelle, les petites cylindrées aidant et sous I'im-
pulsion de l'universelle Volkswagen, il se construit

-

en Kurope plus de voitures a moteur arriére que
de voitures a moteur avant. Mais, pour des rai-
sons d’habitabilité et d’équilibre des masses, les
deux formules sont départagées, en principe, par
une limite de cylindrée, chacune d’elles étant plus

particuliéerement appropriée a un niveau donné.

Cependant, et pour un motif d’habitabilité ex-
clusivement, il n’est pas possible de pratiquer dans
la construction courante la formule optimum qui
consiste a placer le moteur au centre.

En quoi cette formule est-elle la meilleure d’un
point de vue meécanique?

~ Pour ces trois raisons de base qu’'elle autorise
la construction la plus légére, qu’elle assure le
maximum d’adhérence aux roues arriére motrices,
et qu'elle autorise une maniabilité maximum par

le groupement des masses a proximité immédiate
du centre de gravite.

Il apparait donc clairement que cette formule
s'imposait théoriquement pour la voiture de com-
petition qui échappe par définition aux impératifs
d’habitabilité régissant la construction de la voi-
ture d’usage.
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Pourquoi, dés lors, a-t-on tant tardé a y venir?
D’abord parce que I’habitude est une seconde
nature; ensuite et surtout parce que les construc-
teurs disposaient d’un immense bagage d’expérien-
ce dans la construction classique, alors qu’il leur
fallait repartir presque a zéro s’ils adoptaient le
moteur central. Pratiquement, tant que la NECES-
SITE de disposer le moteur au centre n’apparaitrait
pas pour eux, le jeu n’en eut pas valu la chandelle,

comme on dit familierement.

(’est pourquoi les premiers efforts des pionniers
du moteur arriere n’éveillerent aucune imitation.

Relevons au passage que ces efforts remontent
bien plus loin qu’on ne le croit.

C’est en 1922, en effet, que Benz construisit la
premiere voiture de grand prix a moteur arriére,
voiture qui se distinguait encore par sa forme de
goutte d’eau et la toute premiére apparition de

la suspension arriére a demi-essieux oscillants,

Alignée au Grand Prix d’Italie 1923, elle y prit
manquant de puissance, les cinquiéme et sixiéme
places. Cette participation resta sans lendemain.

LLa formule fut alors reprise en 1934 par le Dr
Ferdinand Porsche pour les voitures de grand prix
successives qu’il élabora pour le compte de I’Auto-
Union.

Nul n’aura oublié ces Auto-Union qui recueilli-
rent de grands succés, Mais comme ceux des
Mercedes-Benz de formule classique furent infini-
ment plus nombreux pendant le méme temps, le
moteur arriere resta une curiosite.

Alfa-Roméo étudia cependant une telle voiture,
la 512, en 1939. Mais, essayee a la fin des hosti-
lités, elle ne donna pas de résultat favorable.

Peu apres, le moteur arriére faillit bien revenir
avec la Cisitalia, créée de nouveau par le Dr
Porsche. Mais la firme s’effondra avant que la
voiture fut seulement achevée.

‘

L’histoire de la voiture de grand prix a moteur
arriere semblait bien devoir se terminer la. Et en
verité, il fallut le plus curieux des détours pour
que la formule reparut, et pour s’établir cette fois.

L’origine s’en trouve dans le mouvement des
« Clubs de 500 » qui naquirent peu apreés la fin

des hostilités, mouvement qui, dans l'esprit de ses
promoteurs, devait étre une activité d’amateurs
construisant eux-mémes des sortes de « caisses a
savon » motorisées, mais fut bientot envahi par
de petits constructeurs ingénieux, donnant ainsi

naissance a la Formule 3.

Le « Racer 500 » devait, par définition, utiliser
un moteur de moto. Comme moteur de moto signi-
fiait transmission par chaine, ce moteur ne pou-
vait étre placé qu’a Parriére. Ce fut donc automa-
tiquement la formule moteur arriére qui se déve-
loppa chez les constructeurs de racers 500, dont
Cooper fut le premier et le plus efficace.

Des lors, lorsque Cooper, ayant grandi et devenu
plus ambitieux, s’attaqua a la formule 2, il s’aper-
cut bient6t qu’il avait tout avantage a conserver
le moteur arriere dont il avait la pratique et 1'ex-

périence.

De la formule 2, Cooper monta alors a la for-
mule 1, sans rien changer, cela va de soi, a la
formule.

Méme apres la victoire de Moss au Grand Prix
d’Argentine, les Cooper de grand prix ne firent
longtemps figure que de curiosités dont on appré-
ciait les performances sans croire qu’elles pour-
raient jamais arriver au premier rang.

Mais, il n’est pas besoin de le rappeler, le mira-
cle se produisit.

Et Cooper qui, parce qu’il ne pouvait disposer
que d’un moteur de puissance relativement moyen-
ne que l'on vendait aussi a ses concurrents, DUT
faire porter tout son effort sur I'alléegement et la
tenue de route, arriva un jour a dominer le sport
automobile international.

Il n’en fallut pas davantage, évidemment, pour
déclencher un mouvement général qui s’accentua
de lui-méme lorsque Porsche s’attaqua au Grand
Prix. Ferrari resta le dernier des pratiquants du
moteur avant. Mais les résultats des compétitions
lui ayant ouvert les yeux, il vient a son tour de
rallier le moteur arriére et avec le succes que 1'on

sait.

Il semble bien aujourd’hui que I'on puisse con-
sidérer le moteur central comme la formule défi-
nitive de la voiture de grand prix.

Jacques ICKX.



Une gamme brillante et complete qui vous captivera
par son éblouissante variété et sa technique éprouveée.

Ses voitures

pel 1200

Opel Rekord

Opel Kapitan et Kapitan
Vauxhall Victor

Vauxhall Velox et Cresta

Chevrolet
Pontiac
Oldsmobile
Buick
Cadillac

MOTORS CO

11 marques - plus de 140 modeles

Ses compact-cars

Chevrolet Corvair

ontiac Tempest
Oldsmobile F-85
Buick Special

Ses utilitaires
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— Tu ne crois pas qu'il faudrait lui dire que les

déja partis...

LE GRAND PRIX...

autres sont
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— Vous n‘avez pas vu passer une voiture rouge...

— Je vous avais prévenu ! | ! cette voiture a un démarrage

tres sec.
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— Salut, j'suis le pilote de réserve... la voiture n’est pas

trop moche ?...
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— (C’est mon passage que vous attendez ?...

... YU PAR NANDRIN
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et 2 Ma batterie presque a plat ...
i demarre du premier coup I

la difference !
...raconte M. Elfried Van Renne (4, avenue E. Pacelli - Edegem)
a M. Jean Boon, chroniqueur automobile bien connu.
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‘“ Ye me souviens parfaitement du jour ou j’ai fait le plein des difficultés de démarrage en hiver, mais depuis que

pour la premiere fois avec la Caltex Platinum N’ : jutilise la Caltex Platinum “N’°, mon moteur ne cale
ma batterie €tait presque a plat ...et pourtant, j’ar démarré plus a froid, et en tout temps, ses reprises sont nettement
au premier coup de starter. J'ar immediatement senti que meilleures qu’avant. Je vous dirail franchement que, le cas
mon moteur tournait plus réguliecrement, comme s1 une echeant, je préfere entamer ma réserve plutot que de
seve nouvelle venait subitement I'enrichir. Etant profes- remplir mon réservoir avec une autre essence. Avec la

seur d’Ecole Moyenne, je laisse ma voiture stationner de Caltex Platinum ““N’’, j’a1 la conviction de mieux prote-

longues heures au dehors : auparavant, j’éprouvais souvent ger mon moteur, et je suis certain ainst que ma Volvo 1956
continuera, longtemps encore, a me donner autant de

satisfaction’’.
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EEERee R s, o S e Sans doute, rien ne vous oblige a croire sur parole M. Van Renne, pas
S : ' B ' ' plus que les milliers d’automobilistes qui ont adopté la Caltex Platinum
“N”... et ont senti la différence. Mais jugez donc par vous-méme : faites
votre prochain ‘‘plein”
avec cette essence... et

cuciliiv vos impressions | GINLTEX PLATINUM

v \ 4
... une différence™ inouie en PUISSANCE ! q“
*grace au Methyl !
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— Moi, j‘ai l'impression que sa voiture tourne plus vite

qu’il ne le dit...

=

— Je présume que voici le carburateur récalcitrant qui nous
empécha de participer aux entrainements...

TOUT DEPEND DU POINT DE VUE
OU L'ON SE PLACE

Une petite femme au volant de sa voiture se fait arréter
par un gendarme :

— Quelle vitesse faisiez-vous, Madame ?

— Un petit 120, Monsieur, minaude la dame.

— Vous n’‘avez donc pas vu la plaque limitant la vi-

tesse a 50 km/h?
— La plaque la-bas a droite sur le trottoir ? Bien s(r,

je I'ai vue, mais je pensais qu’il s’agissait d'un avis pour

les piétons.

— Jules, cela ne vous ferait rien, de me rendre mon pull

et mon casque, et de m’'attendre au parc des mécanos...
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— A part les voitures, qu’est-ce que vous aimez ?...
— Les beaux chadassis...

UN P'TIT MALIN

Un facteur débutant commence son service dans un vil-

lage. Il n‘a pas de chance pour sa premiére tournée : il y a
un pli a porter a la Veuve Tréloin qui habite a 4 km en
dehors du village. Moins d‘une heure apres, il revient au

bureau de poste, son travail terminé :
— Quoi, déja de retour, lui dit-on? Et la lettre de la

Veuve Tréloin ?
— Pas si béte, répond le facteur tuté, je n’allait tout

de méme pas me taper 4 km. J'ai collé un timbre a 3 francs

et j'ai posté la lettre !



DE LA RACE DES PUR-SANG...

...LONDINE - GORDIN|

Les purs fervents de |I'automobile nous l'affirment : I'Ondine-Gordini est la voiture de grand
' confort et de hautes performances !

Elle possede tout le charme et tous les raffinements de

I'Ondine... Et toutes les qualités qu’apprécient les connaisseurs :
BRIO d'une meécanique directement dérivee de la compétition, ou ses victoires ne se
comptent plus.
EFFICACITE des 4 vitesses dont les rapports judicieusement étagés utilisent toujours le
regime optimum du moteur.
SECURITE de la suspension Aérostable (brevet Grégoire) a 4 roues indépendantes garan-
tissant une tenue de route parfaite quels que soient |'état du sol et les circonstances
atmosphériques.
PUISSANCE d'un freinage hydraulique parfaitement équilibré (répartiteur de pression) et
constant (larges surfaces de refroidissement et roues ajourées).

b

CONFORT des sieges « Trilax » qui s'adaptent a la longueur des jambes et au style de
conduite de chacun.

AGREMENT des commandes de signalisation sonore et lumineuse qui se manceuvrent du
bout des doigts, sans lacher le volant.

MOTEUR : 40 CH réels — 126 km/h.
ECONOMIE : 6,4 litres aux 100 km.
L'ONDINE-GORDINI, la voiture de grand confort, et de hautes performances. Prix : 73.000 F




FAITES DEPARASITER

le moteur de votre voiture

Ce n’est pas la simplement un conseil. Ce sera
pour vous bientét une obligation dans quelques se-
maines et au plus tard le 21 juillet prochain.

A cette date du 21 juillet entrent en application
les dispositions prévues par 'arrété royal du 24 juin
1960, réglementation prise sous le titre d’arréte
relatif aux perturbations radioélectriques produites

par les moteurs a combustion interne a allumage

electrique.

CHAMP D’APPLICATION

L’arrété s’applique a tous les moteurs a explosion
fixes ou mobiles dont I'allumage est électrique.

Sont donc exclus les moteurs Diesel.

Tombent des lors sous le régime prévu tous les
vehicules pourvus de ce genre de moteur.

Par véhicules i1l faut entendre tout autant les ve-
lomoteurs et les motocyclettes que les voitures, ca-
mionnettes, camions, autobus et autocars,

DISPOSITIF

Le dispositif antiparasites doit répondre aux nor-
mes fixées par 'annexe a 'arrété qui précise le ou
les éléments reconnus par la Régie des Télégra-
phes et des Téléphones et qui garantissent la dimi-
nution ou la disparition des parasites.

Divers Moniteurs ont ultérieurement publié une
liste des appareils reconnus.

Il est indispensable d’exiger du monteur une at-
testation que le dispositif antiparasites a été agrée
par la Reégie.

-

[’attestation portera les précisions utiles a cet
égard et notamment les références au Moniteur

ayant acte cette agreation.

CONTROLE

Avant toute agréation de leur modele, les cons-
tructeurs doivent soumettre celui-ci aux services
compétents de la Régie des Télégraphes et des Téle-
phones.

Nonobstant cette agréation, 'administration se
reserve de mesurer, a toute occasion, le rayonne-
ment d’un moteur, méme si celui-ci est déja pourvu

d'un dispositif antiparasites.

Il en sera ainsi notamment des véhicules soumis
au controle périodique du Controle Technique, en
I'occurrence les véhicules qui servent au transport

de marchandises et au transport rémunéré de per-
sonnes (taxis, autobus, autocars).

EXERCICE DU CONTROLE

Le controle sera exercé :
1) par les offices du Controle Technique comme

dit ci-dessus;
2) par la Gendarmerie. Celle-ci sera équipée d’ap-

pareils de dépistage, effectuant des controles
volants sur la route, elle pourra détecter les
voltures qui ne sont pas équipées de 'appareil
antiparasites.

3) par les agents de la circulation. Ceux-ci pour-
ront se faire produire les piéces justifiant que
le véhicule est pourvu d’un dispositif agréé.

MESURES COMPLEMENTAIRES

Interdisant d’employer des moteurs non dépara-
sites le 21 juillet 1961, I'arrété en interdit également
la vente.

PRATIQUEMENT

Si vous possédez une voiture francaise, italienne
ou hollandaise de modeéle récent, celle-ci sera déja
vraisemblablement équipée du dispositif antipa-
rasites.

La législation de ces pays impose en ellet cette
mesure.

Il est néanmoins prudent d’interroger le repreé-
sentant attitré de la marque.

Celui-ci vous dira si votre voiture posseéde ce
dispositif et, élément également important, si ce
dispositif répond aux conditions prévues par la Re-
oie des Télégraphes et des Téléphones et s’il est
agréé par elle.

Les propriétaires ou possesseurs de voitures ayant
une autre origine procéderont utilement de méme.

Si la réponse du distributeur, dans I'un ou dans
’autre cas, est positive, il sera utile et prudent de
se faire délivrer une attestation certifiant que le
véhicule est bien équipé d'un appareil de dépara-
sitage reconnu par la Régie.

Si sa réponse est, par contre, néegative, force vous
sera de faire placer un dispositif reconnu et agreée
et de vous faire délivrer une attestation qui puisse
étre produite aux autorités de gendarmerie et de

police.
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Il existe sur le marche de multiples dispositifs
reconnus de déparasitage.

[’automobiliste soucieux d’éviter une contraven-
tion inutile s’adressera a des marques et a des cons-
tructeurs patentés qui pourront lui garantir un
equipement complet, et qui lui donnera toute sécu-
rité technique et de durée.

L’arrété royal du 24 juin 1960 prélude a une série
de mesures projetées en vue de protéger la récep-
tion des programmes télévisés et des programmes de
radio transmis en fréquence modulée.

Sachant les buts poursuivis, 'automobiliste ne
peut se contenter d’'un simple déparasitage radio
dont sa voiture est peut-étre déja équipée et qui le

mettrait en contravention avec le nouvel arrété;
méme si le dispositif est efficace, il doit encore
avolir eté agréé et reconnu comme tel par la Régie
des Télégraphes et des Téléphones.

Comme dit plus haut, le Moniteur a déja publié
plusieurs listes des types reconnus.

Tout contrevenant doit se mettre en régle dans
les trois mois de l'infraction.

A l'achat d'une voiture neuve ou d’une voiture
d’occasion, 'acheteur s’enquerera du point de sa-
voir si le moteur a été pourvu de l'antiparasitage
reglementaire.

Il subordonnera utilement I'acquisition du véhi-

cule a cette nouvelle condition.
(Extrait du Journal « Les Sports »)

STIRLING MOSS, PRESIDENT DE L'ASSOCIATION DES PILOTES

Une nouvelle association des pilotes créée le
12 mai dernier a Monaco, groupe tous les conduc-
teurs de Grand Prix sous la présidence de Stirling
Moss. Le secrétariat en est assuré par notre confrére
britannique Peter Garnier.

Cette nouvelle association n’a pas tardé a se ma-
nifester et a Zandvoort elle s’est réunie avant le
GP de Hollande et a publié un communiqué dont
nous extrayons :

1) La demande aux organisateurs de GP de pou-
voir délégurer deux ou trois pilotes membres de
'association aupreés du directeur de I'épreuve afin
qu’il soit procédé, de concert, a un tour d’inspection
du circuit pour noter les emplacements des postes
fixes ou volants des commissaires, les mesures de
securité pour les pilotes et les spectateurs, I’empla-
cement des échappatoires, etc.

2) La demande de la création d’un corps de com-
missaires sportifs internationaux qui interpréte-
raient de la méme facon la signification des si-
gnaux, L’association estime que la bonne utilisation

= F 4

des drapeaux de signalisation est de nature a pré-

venir et eviter les accidents graves. Dans ce sens
’association offre ses services aux organisateurs
pour la formation de commissaires sportifs.

3) La résolution prise a I'unanimité de ses mem-
bres contre I'utilisation du grand circuit de Monza
pour le Grand Prix d’Italie du 10 septembre pro-
chain. Une lettre va étre adressée aux organisateurs
italiens leur demandant de faire connaitre, au plus
tot, leur position a cet égard. Rappelons a ce sujet
que lors du GP d’Europe et d’Italie de septembre
1960, les pilotes britanniques et leurs constructeurs
avaient fait « gréve» et n’ont pas participé a
I’épreuve.

4) La décision d’écrire a Louis Chiron, directeur
de course au GP de Monaco, pour le féliciter des
mesures prises cette année pour la sécurité (rails
dans les virages) et lui soumettre quelques souhaits
sur des points de détail.

Les pilotes, acteurs principaux des Grands Prix
entendent faire connaitre leur point de vue. On ne
saurait leur donner tort.

5N

(Extrait du Journal « Les Sports »)

® Comme nous lavons déja an-
noncé, Olivier Gendebien partici-
pera le 24 juin, a une épreuve ca-
nadienne sur le circuit de Mos-

port situé aux environs de Toron-

ECHOS

plus que le nombre de concur-

-

rents qui sera admis a Aintree
(GP de Grande-Bretagne). Seize
concurrents seront invités d office;
les autres n’auront pas a se qua-

to (100 km environ). Le champion
de Belgique y conduira sans dou-
te une Porsche sport. Parmi les
principaux pilotes annoncés par
les organisateurs : Stirling Moss,
qui sera également et probable-
ment sur Porsche. Les deux pilo-
tse s embarqueront pour le Cana-
da au lendemain du Grand Prix
de Belgique.
*

® Pour le Grand Prix d’Allema-
gne qui aura lieu le 6 aouit pro-
chain sur le circuit de 22 km 800
du Nurburgring, les organisateurs
(PAV Deutschland) veulent que
cette epreuve qui sera également
le GP d’Europe, soit « the biggest
race on the biggest circuit ». Pour
ce faire ils ont décidé d’engager
au moins 30 voitures et de toute
facon un minimum de deux de

lifier, mais disputeront la course
pour des prix spéciaux (tres éle-
vés) qui leur seront intégralement
réservés. Le Grand Prix d’Allema-
gne débutera a 14 heures et sera
encadré par deux courses, [lune
de Grand Tourisme(départ 12 heu-
res) sur 6 tours du circuit et
d’'une course de voitures de tou-
risme (départ 17 h.) sur 6 tours

egalement.
(Extrait du Journal « Les Sports »)



LA NOUVELLE BOUGIE

BOSCH
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. resiste a tous les écarts de temperature
‘ auxquels elle est soumise

- Caractéristiques : @ Isolateur PYRANIT haute ten-

& sion, etranger aux charges ther-
s miques, mecaniques, electriques
5 et chimiques.

| | @ ELASTIQUE aux écarts de tem-
¥ @ 7 perature par pied isolant a dou-
.. BN s ble surface de refroidissement

(interieur et extérieur).

@ RESISTANT a la corrosion et a
la combustion - Plus grande
longévite et tension electrique
d'eciatement moins élevee.
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TRAFIC VILLE

i, = En ville la température de la bougie varie d’un
S 5 minimum de 180° a un maximum de 800°.
- Sur route la bougie est soumise a des tempéra-

2 9 tures plus elevées mais avec des écarts moindres :
% 400° a 820-°.

BOSCH a ete spécialement concue pour supporter
les puissants chocs thermiques dus aux fluctuations du trafic actuel

la nouvelle bougie 2#ermoemastic

P— ey
pour toutes marques de voitures

BO UGIES 7hermoerasticc . BOSCH

£ CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF: ALLUMAGE-LUMIERE S.A. 128-130, CHAUSSEE DE MONS - BRUXELLES 7 (Midi)
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Le Royal Automobile Club de Belgique organise par invi-
tations, une course internationale de vitesse en formule I,
qui sera courue ce dimanche 18 juin 1961 sous le nom de
Grand Prix de Belgique Automobile comptant pour le Cham-
pionnat du Monde des Conducteurs et la coupe des construc-
teurs des voitures de formule |.

Le Grand Prix de Belgique Automobile est organisé con-
formément aux prescriptions du Code Sportif de la F.l.A. et
du présent reglement particulier, auquel tous les concur-
rents s‘engagent a se soumettre par le seul fait de leur
Inscription.

Ce Grand Prix sera disputé sur le circuit fermé de Fran-
corchamps, d'un périmétre de 14 km 100 et dans le sens
de la marche des aiguilles d'une montre. La distance a
parcourir est de 30 tours, soit 423 km environ.

Il est formellement interdit a tout conducteur, sous peine
de disqualification, de circuler avec son véhicule dans le
sens opposé a la course ou d’emprunter un autre véhicule
sur le circuit.

Sont seuls admis les véhicules de la catégorie Course ré-
pondant aux conditions de la formule internationale de
course n° | établie par la Commission Sportive Interna-
tionale et dont les spécifications suivent :

1. Voitures de course d'une cylindrée-moteur supérieure a
1300 cm3 et inférieure ou égale a 1500 cms3.

2. Pas de systeme de suralimentation.

3. Carburant commercial tel qu’il est défini par la F.I.A.
Type commercial disposant du plus haut indice d'oc-
tane, vendu sur les marchés d’Italie, de France, d'Alle-

maghe et de Grande-Bretagne suivant la Research Me-
thod.

4. Poids minimum de la voiture (sans lest) : 450 kg, en
ordre de marche, c’est-a-dire avec tous liquides lubri-
fiants et refroidissants, mais sans carburant.

5. Démarreur automatique obligatoire, avec source d’éner-
gie électrique ou autre @ bord et devant étre actionné
par le pilote se trouvant a son volant.

6. Protection contre l'incendie : outre la protection déja
prévue a l‘article 125 du Code Sportif International la
voiture devra étre équipée d'un coupe-circuit électrique
général, soit a fonctionnement automatique, soit a la
disposition du pilote.

/. Le siege du conducteur doit étre concu de telle sorte
qu’on puisse s'y mettre ou le quitter sans ouverture de
portiere ou déplacement d'un panneau quelconque.

8. Le systéeme d’attache pour ceinture de sécurité doit
étre en place, son emploi étant facultatif.

9. Arceau de sécurité obligatoire répondant aux conditions
suivantes :
a) ne pas surplomber la téte du pilote;
b) dépasser en hauteur la téte du pilote lorsque celui-
ci est assis a son volant:

RESUME DU REGLEMENT

c) excéder en largeur les épaules du conducteur assis
au volant.

10. Toutes les roues doivent étre extérieures a la carros-
serie, en telle sorte que la protection verticale de celle-
ci s'inscrive a l'intérieur de la figure dessinée par les
roues du véhicules, celles d’AV n’étant pas braquées.

11. Double circuit de freinage obligatoire, commandé par
la méme pédale et défini comme suit :
L’action de la pédale doit s’exercer normalement sur
les 4 roues. En cas d’une fuite en un point quelconque
de la canalisation ou d’une défaillance quelconque sur
un point de la transmission de freinage, |'action de la
pédale doit continuer a s’'exercer au moins sur les deux

roues AV.

12. Les réservoirs de carburant doivent répondre aux pres-
criptions suivantes :

a) l'orifice ou les orifices de remplissage et leur bou-
chon ne doivent pas faire saillie sur la téle de la
carrosserie;

b) leur ouverture doit étre d'un diameétre suffisant
pour permettre |‘évacuation de |‘air lors des rem-
plissages rapides (en particulier ceux effectués sous
pression) et le cas échéant |"évent de communica-
tion avec |‘atmosphere doit étre prévu de fagon a
éviter toute fuite de liquide pendant la marche.

13. Aucun ravitaillement en huile n’est autorisé pendant
toute la durée des épreuves (sauf pendant les interrup-
tions entre les manches).

Tous les orifices de remplissage des réservoirs d’huile
et radiateurs devront étre prévus de facon a en per-
mettre le scellement par apposition de plombs.

Les plombs scellant l‘orifice ou les orifices de remplis-
sage des réservoirs de lubrifiants devront rester en
place pendant toute la durée des épreuves.

Celui ou ceux scellant l‘orifice ou les orifices de rem-
plissage du ou des radiateurs d'eau devront étre en
place au départ mais pourront étre enlevés lors d'un
arrét au stand de ravitaillement.

Si, pour une cause ou l‘autre de force majeure, |"épreuve
en cours devait étre arrétée, le Directeur de la course éta-
blira le classement en fonction des positions des concur-
rents au moment de |'arrét de la course.

Le port du casque est obligatoire pour tous les conduc-
teurs pendant la course.

Toutes les voitures doivent étre munies d'une protection
efficace entre le moteur et la place du conducteur, pour
éviter, en cas d’incendie, la projection directe des flammes
dans la partie de la voiture occupée par le conducteur.
Il est imposé de placer un extincteur en état de fonctionne-
ment a bord de chaque voiture.
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